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ตารางที่   11.2-3 สรุปผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและมาตรการปองกัน แกไข และผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ  สายมหาชัย-ปากทอ 

 ดัชนีสิ่งแวดลอม ระยะ ลักษณะหลักของผลกระทบตอสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม  

1. สภาพภูมิประเทศ กอสราง -    สําหรับแนวเสนทางรถไฟเดิม โครงสรางของทางจํากัดอยู

เฉพาะในพื้นที่เขตทางรถไฟ การกอสรางจะกําหนดเขต

พื้นที่ที่ เขตที่ ชัด เจน   และดํ า เนินการเปนชวงๆ   มี

ระยะเวลาเปนไปตามแผนการกอสราง ดังนั้นผลกระทบที่

เกิดขึ้นในระยะกอสรางจึงอยูในระดับต่ํา 

-    สวนชวงเสนทางรถไฟที่สรางขึ้นใหม  ในชวงการกอสราง

ผลกระทบที่เกิดขึ้นโดยตรง คือ จะมีการปรับสภาพพื้นที่

จากเดิม ซึ่งมีสภาพเปนที่ราบลุมแปรสภาพเปนเสนทาง

รถไฟ เนื่องจากพื้นที่สวนใหญเปนที่ราบ ผลกระทบตอ

สภาพภูมิประเทศตามแนวเสนทางจึงอยูในระดับต่ํา  

- กําหนดเขตการกอสรางที่ชัดเจนและตองทํารั้วทึบโดยรอบบริเวณที่จะทําการ

กอสรางใหมีความสูงจากพื้นดินอยางนอย 2 เมตร   

- จัดวางวัสดุอุปกรณตางๆ ใหเหมาะสมในบริเวณกอสราง และขนยายวัสดุที่

เกิดขึ้นจากการกอสรางตางๆ ออกจากบริเวณพื้นที่กอสรางใหเร็วที่สุด

หลังจากกิจกรรมกอสรางแลวเสร็จ 

 ระยะดําเนินการ -    เนื่องจาก โครงการมีลักษณะเปนโครงสรางยกระดับใน

สวนของแนวเสนทางใหม  สําหรับแนวเสนทางรถไฟ

เดิมจะมี ลักษณะคล ายกับทางรถไฟที่มีอยู เดิมไม

เปลี่ยนแปลงมากนัก ดังนั้นผลกระทบดานสภาพภูมิ

ประเทศจากโครงการจึงอยูในระดับต่ํา 

- การปรับถม ที่ทําใหสภาพภูมิประเทศเดิมเปลี่ยนไป เชน รองระบายน้ํา หรือ

พื้นที่รับน้ําชั่วคราวใหสรางระบบระบายน้ํามาทดแทน 

- ตนไมที่ถูกตัดออกตองมีการปลูกทดแทนโดยวิธีตาง ๆ เชน การปลูกไมยืนตน

ตลอดแนวรั้วหรือการจัดภูมิสถาปตยใหเหมาะสม 

2. คุณภาพอากาศ กอสราง -    การรบกวนจากไอเสียที่ปลอยออกมาจากเครื่องจักรและ

ฝุนละอองที่เกิดจากกิจกรรมการกอสราง 

-    -  การฟุงกระจายของฝุนละออง จากการปรับสภาพพื้นที่

ตามแนวเสนทางของโครงการ  ซึ่งพื้นที่ปาไมสามารถ

เปนแนวปองกันการฟุงกระจายของฝุนละอองไดระดับ

- ลอมรั้วทึบสูงอยางนอย 2 เมตรโดยรอบพื้นที่ที่มีการเปดหนาดิน รื้อถอน

อาคาร กองวัสดุกอสราง และขุดเจาะ เพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุน

ละออง 

- ปองกันฝุนนอกพื้นที่ โดยการลางลอรถและปดคลุมรถที่ใชขนสงกอนออก

นอกพื้นที่ 
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 ดัชนีสิ่งแวดลอม ระยะ ลักษณะหลักของผลกระทบตอสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม  

หนึ่ ง  อีกทั้ งกิ จกรรมกอสร างหลายประเภทจะกิน

ระยะเวลาสั้นและการกอสรางจะคอยๆ ดําเนินการไปทีละ

สวนตามแนวสายทางและพื้นที่กอสรางจะถูกจํากัด

ขอบเขต ดังนั้นอาจกลาวไดวาผลกกระทบตอคุณภาพ

อากาศจะอยูในระดับต่ํา 

 

- ฉีดพรมน้ําบริเวณพื้นที่กอสรางและบริเวณใกลเคียงพื้นที่กอสรางอยางนอย

วันละ 2 ครั้ง เพื่อปองกันไมใหมีการฟุงกระจายของฝุนละอองโดยเฉพาะการ

กอสราง  

- บํารุงรักษาเครื่องจักรและอุปกรณการกอสรางอยางสม่ําเสมอ  เพื่อชวยใหมี

สภาพดีไมใหมีอัตราการปลอยสารมลพิษที่เกินกวาเกณฑมาตรฐานกําหนด  

- รักษาความสะอาดเรียบรอยรวมทั้งการจัดวางวัสดุอุปกรณตางๆ ใหเหมาะสม

ในบริเวณกอสราง  

 ดําเนินการ - การประเมินดานคุณภาพอากาศในระยะดําเนินการ  จะ

เกิดจากการปลอยไอเสียจากเครื่องยนตของรถไฟ และ

ยานพาหนะที่วิ่งเขาออกบริเวณแตละสถานีรถไฟ และ

ตามแนวเสนทาง 

- จัดระบบจราจรบริเวณสถานีใหมีความคลองตัว โดยติดตั้งเครื่องหมายและ

สัญลักษณจราจรเพื่อบอกทิศทางและกําหนดความเร็วบริเวณสถานี  

- หามจอดรถและติดเครื่องขณะจอดเปนเวลานาน 

- ปลูกตนไมบรเิวณสถานี                      

3. เสียง กอสราง -     เสียงรบกวนจากกิจกรรมการกอสราง ซึ่งจะมีผลกระทบ

สําหรับบานที่อยูติดกับทางรถไฟ  หากพิจารณาสองขาง

ทางรถไฟพื้นที่สวนใหญมีตนไมปกคลุมอยู   สวน

บานเรือนจะตั้งอยูหางถัดจากแนวตนไม ดังนั้นกิจกรรม

ของโครงการไมกอใหเกิดการรบกวนตอประชาชน 

ประกอบการทํางานของเครื่องจักรดําเนินการเฉพาะใน

ชวงเวลากลางวันเทานั้น 

 

-   บริเวณที่ทําการเปดผิวหนาดิน รื้อถอนทําลายสิ่งปลูกสราง กองวัสดุ อุปกรณ 

ขุดเจาะ ผสมคอนกรีตตองทํารั้วทึบรอบบริเวณที่กอสรางความสูงจากพื้นดิน

ตองไมนอยกวา 2 เมตร 

- สําหรับระยะเวลาในการทํากิจกรรมการกอสรางที่มีเสียงดัง ในเขตชุมชนควร

อยูระหวางเวลา 06.00 – 18.00 น. เพื่อหลีกเลี่ยงเวลาการพักผอนของ

ประชาชน   

- ใชอุปกรณกอสรางที่มีคุณภาพสูงและผานการทดสอบการทํางาน รวมทั้งมี

การบํารุงรักษาอยางตอเนื่อง และในกรณีที่มีระดับความดังของเสียงสูงควรมี

การติดตั้งอุปกรณชวยลดระดับความดังของเสียง 

 - ใชวิธีตอกเสาเข็มที่เกิดเสียงรบกวนนอยที่สุด 
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 ดัชนีสิ่งแวดลอม ระยะ ลักษณะหลักของผลกระทบตอสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม  

-   ลดระดับความดังของเสียงที่แหลงกําเนิด เชน เลือกใชเครื่องมือเครื่องจักรที่ทํา

ใหเกิดเสียงดังต่ํา ปรับปรุงเครื่องมือเครื่องจักร เชน การใชทอไอเสียเก็บเสียง 

การลดความสั่นสะเทือนของเครื่องมือเพื่อลดเสียงลง  เปนตน 

- จัดประชาสัมพันธเพื่อใหเกิดความเขาใจถึงกิจกรรมการกอสราง โดยเฉพาะ

กิจกรรมที่มีเสียงดังตองแจงใหทราบกอน 

- พื้นถนนชั่วคราว ควรใชพื้นรองแบบยาง แผนเหล็ก  เพื่อลดความดังของเสียง 

และจะใชพื้นแผนเหล็กเมื่อจําเปนเทานั้น 

 ดําเนินการ - ระดับเสียงที่เกิดขึ้นบริเวณสถานีจะเปนเสียงที่เกิดจาก

รถยนต  รถไฟ  และรถไฟฟา  เนื่องจากมีการวิ่งที่ไม

ตอเนื่อง และสถานีโดยสวนใหญตั้งอยูหางจากชุมชน  

ผลกระทบจึงอยูในระดับต่ํา 

-  ดูแลรักษารางและระบบรถไฟฟา ใหอยูในสภาพดีเพื่อปองกันเสียงดังจากการ

เสียดทาน 

-    จัดระบบการจราจรใหมีความคลองตัวบริเวณสถานี โดยติดเครื่องหมายและ

สัญลักษณจราจรบอกทิศทางและกําหนดความเร็วของรถยนต  เพื่อชวยเสียง

จากการจราจร   

-    ปลูกตนไมบริเวณสถานีเพื่อชวยลดการสะทอนของเสียง   

4. ความสั่นสะเทือน กอสราง -    การตอกเสาเข็มเจาะมีคาความสั่นสะเทือนสูงสุด 2.2 มม. 

ตอวินาที ที่ระยะหางจากจุดกอสราง 25 เมตร แต ตลอดแนว

สายทางในชวงกอสรางจะมีอาคารหรือสิ่งปลูกสรางสวน

ใหญตั้งอยูที่ระยะเกินกวา 50 เมตร จากแนวกึ่งกลางสาย

ทาง เมื่อเปรียบเทียบระยะของอาคารกับแหลงกําเนิดแลว 

คาดว ากิจกรรมการกอสรางโครงการจะกอให เกิด

ผลกระทบในระดับต่ํา 

-    กิจกรรมจากการกอสรางที่อาจจะกอใหเกิดความสั่นสะเทือน เชน การสราง

รากฐาน ตองดําเนินการในเวลากลางวันหรือตั้งแตเวลา 06.00 – 18.00 น.  

-   ควรใชวิธีการลงเสาเข็มที่จะกอใหเกิดผลกระทบดานความสั่นสะเทือนนอย

ที่สุด ดวยการใชเข็มเจาะ 

-   บริเวณที่ไวตอการไดรับผลกระทบ หากมีกิจกรรมการกอสรางใกลแหลง

ดังกลาว ควรลดพลังงานในการเจาะแตละครั้ง  

-    ถาจําเปนตองใชแผนเหล็กที่มีความหนารองถนนชั่วคราวจะตองมีแผนยาง

รองกอนเพื่อปองกันความสั่นสะเทือนที่อาจจะเกิดขึ้นได 



รายงานฉบับสมบูรณ (Final  Report2                                                                                                                                                                                                     โครงการศึกษาและออกแบบรายละเอียดระบบรถไฟฟาชานเมอืง 

                                          รวมกับรถไฟทางไกล เชือ่มตอระบบขนสงมวลชนในเขตกรุงเทพมหานคร 

และปริมณฑล (รงัสิต-สถานีบานภาชี มักกะสัน-ฉะเชิงเทรา ตลิ่งชัน-นครปฐม และมหาชัย-ปากทอ) 

 

TEC/PCI/MAA/PCIT                                                                                                                                                                                                                                                                                                                        11-30 

  

 ดัชนีสิ่งแวดลอม ระยะ ลักษณะหลักของผลกระทบตอสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม  

-    ในกรณีที่ความสั่นสะเทือนสูงจนเกินมาตรฐาน จะตองมีการขุดรองสําหรับ

เปนตัวตัดคลื่นที่เกิดจากแหลงกําเนิดสูจุดรับ ซึ่งสามารถชวยลดผลกระทบที่

เกิดขึ้นไดโดยเฉพาะการกอสรางศูนยซอมบํารุง 

-   กรณีที่คาดวามีความเสียหายตออาคารที่ เกิดจากการดําเนินการ ตองจัด

ผูเชี่ยวชาญเขาไปสํารวจและหาแนวทางแกไข 

 ดําเนินการ 

 

-    ชวงเปนทางยกระดับนั้น ความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นจาก

ขบวนรถไฟสามารถดูดซับโดยผานแกนกลางและเสาเข็ม

ก อนลงสู พื้ นดิน  ทํ า ใหบริ เ วณผิ วหน าดินมีความ

สั่นสะเทือนนอยมากจนถึงไมเกิดขึ้น   

-    สําหรับโครงสรางในระดับดินของแนวสายทาง เกิดความ

สั่นสะเทือนคอนขางนอยมาก เนื่องจากวัสดุตางๆ เชน ไม

หมอนและหินโรย ในบริเวณทางรถไฟจะชวยลดความ

สั่นสะเทือนไดระดับหนึ่ง  ประกอบกับสภาพดินตามแนว

เสนทางโครงการเปนดินเหนียวเปนสวนใหญ จึงคาดวา

จะไมมีผลกระทบที่สําคัญตอสิ่งกอสรางที่อยูระดับผิวดิน 

-   ติดตามตรวจสอบระดับความสั่นสะเทือนในบริเวณพื้นที่ที่คาดวาจะไดรับ

ผลกระทบ  ความสั่นสะเทือนใกลเคียงพื้นที่โครงการจะกําหนดในแผนการ

ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตอไป 

5. อุทกวิทยา กอสราง -   ในการกอสรางจะไมมีสิ่งของหรือวัตถุตาง ๆ จากกิจกรรม

การกอสราง  ตกลงในคลองบริ เวณที่ ตัดผ าน  หรือ

ใกลเคียงพื้นที่โครงการ และพบวามีพื้นที่ของคลองที่ไหล

ผานหรือใกลเคียงโครงการนอย จึงไมสงผลกระทบตอ

ระบบระบายน้ําของคลอง 

-   อาจเกิดการชะลางและพัดพาเอาตะกอนดินลงสูแหลงน้ํา

-   กําหนดพื้นที่กอสรางใหนอยที่สุดเทาที่จะเปนไปได และดูแลความสะอาด 

เพื่อเปนการแกปญหาการขวางกั้นอัตราการไหลของน้ํา 

-   จัดใหมีสิ่งอํานวยความสะดวกในการระบายน้ําเพิ่มเติม เชน ทอระบายน้ําและ

คูระบายน้ําขางถนนเพื่อทดแทนสวนซึ่งถูกกระทบจากการกอสราง 
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และเกิดการปนเปอนของน้ําเสียจากคนงานกอสรางแตมี

ในปริมาณนอยและเปนผลกระทบชั่วคราวในชวงระยะ

กอสราง และในการกอสรางจะไมมีการวางตอมอหรือ

เสาเข็มลงในพื้นคลองเลยจะเปนลักษณะของโครงสราง

ครอมคลองตลอดแนวโครงการ และบางคลองจะไมเกิด

ผลกระทบเนื่องจากมีโครงสรางเดิมที่เปนทอลอดและ

สะพานคอนกรีตเสริมเหล็กอยูแลว   

-   กําหนดใหดําเนินกิจกรรมการกอสรางประเภทการปรับพื้นที่ การขุดหรือการ

เจาะใกลแหลงน้ําในชวงฤดูแลง เพื่อหลีกเลี่ยงปญหาการพังทลายของดิน 

 ดําเนินการ -    มีการฟนฟูสภาพพื้นที่ ทําใหการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่พัก

น้ํา ระบบระบายน้ําและทิศทางการระบายน้ําในชวงเวลา

ดําเนินการมีนอยกวา 

-   สรางระบบระบายน้ําบริเวณสถานีรถไฟฟา  

-   จัดเตรียมและปรับปรุงสภาพพื้นที่ใหเหมาะสมสําหรับการควบคุมการไหลของน้ํา 

-   รวบรวมขยะและเศษวัสดุในระบบระบายน้ําเสมอ ๆ  

-   พัฒนาบริเวณสถานีเพื่อการเก็บกักน้ําใหถูกวิธีและเหมาะสมกับลักษณะภูมิประเทศ 

6. คุณภาพน้ําผิวดิน กอสราง -   ตะกอนดิน และเศษวัสดุและสิ่งของตางๆ จากการกอสราง

ตกลงในคลองที่ไหลผาน  ซึ่งอาจจะกอใหเกิดผลกระทบ

ตอแมน้ํ าลํ าคลองตาง  ๆ  ที่ ตัดผานได   แตสวนใหญ

ผลกระทบจะเกิดขึ้นในชวงฤดูฝนเทานั้น และเกิดในระยะ

สั้นเฉพาะชวงของการกอสรางโครงการ 

-   น้ําเสียที่ เกิดจากคนงานกอสราง และน้ําเสียดังกลาวยัง

ไดรับการบําบัดตามหลักสุขาภิบาล  จึงไมกอให เกิด

ผลกระทบตอคุณภาพน้ําของแหลงน้ําผิวดินตาง ๆ ที่ผาน

แนวพื้นที่โครงการ  

-   จัดเก็บวัสดุกอสราง อุปกรณ เครื่องจักรที่ใชในการกอสราง และขยะมูลฝอย

อยางเปนระเบียบ เพื่อปองกันไมใหเศษดิน ทราย โคลน ที่ตกหลนและ

ปนเปอนลงในแหลงน้ํา 

-   หามทิ้งขยะลงในแหลงน้ํา  

-   กอสรางกิจกรรมหนักในฤดูแลง 

-   จัดทําทางระบายน้ําชั่วคราวหรือบอขนาดเล็ก เพื่อปองกันปญหาน้ําทวมขังเขต

พื้นที่กอสรางและบริเวณใกลเคียง 

-   ดินที่ขุดออกจากการกอสรางฐานราก ตองจัดใหมีที่กองโดยเฉพาะ และตอง

ปดหรือปกคลุมหรือเก็บในพื้นที่ที่ปดลอมและจะตองมีรถบรรทุกมารับนําไป

ทิ้งบริเวณที่จัดไวโดยไมใหมีการกองหรือกักไวเปนเวลานาน 
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 ดัชนีสิ่งแวดลอม ระยะ ลักษณะหลักของผลกระทบตอสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม  

-   ดําเนินการปองกันกิจกรรมในการกอสรางเพื่อไมใหเกิดการปนเปอนจาก

น้ํามันลงสูแหลงน้ํา 

-   สารมลพิษที่เกิดจากการกอสราง ตองนําไปกําจัดโดยวิธีที่ถูกหลักสุขาภิบาล 

-   ตองรวบรวมวัตถุอันตราย รวมทั้งน้ํามันหลอลื่นที่ใชแลวและภาชนะปนเปอน 

โดยมีการควบคุมดวยวิธีที่เหมาะสม 

-   กําหนดใหดําเนินกิจกรรมการกอสรางประเภทการปรับพื้นที่     การขุดหรือ

เจาะใกลแหลงน้ําผิวดิน ในชวงฤดูแลง เพื่อหลีกเลี่ยงปญหาการพังทลายของ

ดินในชวงฤดูฝน 

-   ติดตั้งสุขาเคลื่อนที่ในบริเวณสํานักงานชั่วคราวและบานพักคนงาน -   ซอม

บํารุงเฉพาะบริเวณโรงซอมหรืออูซอม 

-   ควบคุมการแพรกระจายตะกอนขณะการสรางตอมอสะพานขามแมน้ําทาจีน 

และแมน้ําแมกลอง 

 ดําเนินการ - น้ําเสียที่เกิดขึ้นจากสถานีรถไฟฟาและโรงซอมบํารุง มี

การบําบัดตามหลักสุขาภิบาลจนคุณภาพเปนไปตาม

เกณฑมาตรฐาน ดังนั้นผลกระทบตอคุณภาพน้ําในแหลง

น้ําผิวดินจึงอยูในระดับต่ํา 

-   ควรจัดใหมีหองสวมที่ถูกสุขลักษณะสําหรับพนักงานและเจาหนาที่ประจําสถานี 

-   จัดใหมีระบบบําบัดน้ําเสียที่ถูกหลักสุขาภิบาลทุกสถานี  

-   ตรวจสอบระบบบําบัดน้ําเสียประจําสถานีอยางสม่ําเสมอ 

-   จัดระบบการรวบรวมและการจัดการมูลฝอยที่สถานีอยางเหมาะสมโดยไมให

ตกลงสูแมน้ํา คูคลอง 

7. ทรัพยากรดิน กอสราง -    พื้นที่โครงการ อยูในเขตทางรถไฟ ในชวงกอสรางจะมี

กองดินซึ่งเกิดจากงานฐานรากตาง ๆ  และไมมีการใช

สารเคมีที่มีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณสมบัติของ

ดินเดิม แตเมื่อมีฝนตกลงมา อาจเกิดการกัดเซาะพังทลาย

- กิจกรรมการกอสรางที่สําคัญควรดําเนินการในชวงฤดูแลง เพื่อหลีกเลี่ยง

ปญหาการชะหนาดินในชวงฤดูฝน 

- เมื่อปรับพื้นที่แลวควรปลูกพืชคลุมดินในบริเวณที่วาง  เพื่อเปนการปองกัน

การกัดเซาะพังทลายของดิน 
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ของดินขึ้นและพัดพาลงสูแหลงน้ําผิวดินบริเวณใกลเคียง

ได อยางไรก็ตาม ลักษณะกิจกรรมดังกลาวจะเกิดขึ้นในชวง

สั้น ๆ และมีพื้นที่ที่จํากัด ผลกระทบจึงอยูในระดับต่ํา 

- ควบคุมดูแลกองวัสดุตางๆ ใหอยูในสถานที่ที่เหมาะสมและควรหลีกเลี่ยง

บริเวณที่จะเกิดการกัดเซาะไดงายและไมควรเก็บกองเปนเวลานานเกินไป 

-   การปรับแตงพื้นที่หรือตัดไมยืนตนและไมพุมออก ควรตัดเฉพาะสวนที่จําเปน

เทานั้น  

-   บริเวณพื้นที่กอสราง เสนทางการขนสงหรือที่จอดรถและอุปกรณตางๆ  ซึ่ง

เปนพื้นที่วางปราศจากสิ่งปกคลุม ควรทําใหเกิดเสถียรดวยการโรยกรวด   

ปกคลุมหรือปลูกพืชแบบชั่วคราว 

 ดําเนินการ -    โครงสรางของโครงการจะปดหนาดิน และพื้นที่ที่ถูกเปด

หนาดินจะมีสิ่งกอสรางมาแทนที่ จะมีการจัดภูมิทัศน โดย

การปลูกตนไม และจัดพื้นที่สีเขียว ซึ่งนอกจากจะให

ความสวยงาม รมรื่นแกสถานที่แลวยังสามารถปองกัน

การชะลางพังทลายไดดวย เปนผลกระทบดานบวก 

-   ปลูกตนไม  พืชคลุมดิน และจัดภูมิทัศนเปนการลดผลกระทบ 

8. ระบบนิเวศนทางบก กอสราง -    จะมีตนไมบางสวนที่จะถูกเคลื่อนยายหรือตัดออกไปจาก

พื้นที่  จะตองมีการปรับพื้นที่ทําใหตนไมบางสวนถูกแผว

ถางและตัดออกไป หากเมื่อพิจารณาตนไมที่มีอยูสวนใหญ

เปนพื้นที่เกษตรกรรม และบางชวงมีลักษณะเปนปาจาก ปา

ชายเลนเสื่อมโทรม บอกุงและนาเกลือ ดวยสภาพพื้นที่

ดังกลาวจึงสงผลกระทบตอทรัพยากรปาไมอยูในระดับต่ํา 

 -   สําหรับสัตวปาที่สํารวจพบสวนใหญเปนสัตวในกลุมนก มี

ขนาดเล็ก เคลื่อนที่ไดเร็ว สามารถใชประโยชนไดหลายถิ่น

ที่อยูอาศัย รวมทั้งมีการปรับตัวใหเขากับสภาพแวดลอม

- ทําการจดบันทึกปริมาณ ชนิดและจํานวนของตนไมที่ทําการยายออกจาก

บริเวณกอสรางทั้งหมด  

-   การขนสงดินหรือวัสดุอุปกรณของรถบรรทุกหรือการเคลื่อนยายเครื่องจักร

ตางๆ ตองระมัดระวังมิใหเกิดความเสียหายแกตนไมที่อยูบริเวณใกลเคียง 
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 ดัชนีสิ่งแวดลอม ระยะ ลักษณะหลักของผลกระทบตอสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม  

บริเวณพื้นที่โครงการอยูแลวประกอบกับสภาพสองขางสวน

ใหญเปนพื้นที่ เกษตรกรรม ดังนั้นแมวาการพัฒนาพื้นที่

โครงการ/การกอสรางจะกอใหเกิดเสียงดังรบกวน หรือทําให

แหลงอาหารซึ่งก็คือพืชพรรณไมลดลงบาง แตสัตวเหลานี้ก็

สามารถปรับตัวได  ดังนั้นผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงอยูในระดับต่ํา 

 ดําเนินการ -   ไมมีกิจกรรมที่รบกวนทรัพยากรปาไม ดังนั้นจึงไมสงผล

กระทบตอระบบนิเวศนและสังคมพืช  

-   สวนทรัพยากรสัตวปานั้น เนื่องจากสัตวที่อาศัยหากินใน

บริเวณเขตทางรถไฟปจจุบันเปนสัตวจําพวกนก ซึ่งมีการ

ปรับตัวใหเขาสภาพแวดลอมที่มีการเคลื่อนไหวและเสียง

ดังรบกวนอยูแลว ดังนั้นจึง การดําเนินกิจกรรมของ

โครงการจะไมสงผลกระทบตอทรัพยากรสัตวปา 

- มีการเพิ่มพื้นที่สีเขียวหรือการจัดสวนบริเวณสถานีหรือตามแนวเสนทาง

รถไฟ เพื่อเปนการลดมลพิษทางอากาศ เสียงและอื่นๆ โดยทําการปลูกไม

เพิ่มเติมเพื่อใหรมเงา และตกแตงสถานที่ใหสวยงาม 

- ตองทําการดูแลตนไมที่ปลูกและใหทําการปลูกชดเชยในกรณีที่มีตนไมตาย 

9. ระบบนิเวศนทางน้ํา กอสราง -   ระยะทางที่ขามคลองเปนระยะทางที่สั้นมาก และปจจุบัน

เปนคลองที่มีทางรถไฟสายเดิมผ านอยูแลว  ดังนั้น 

ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงคาดวาจะอยูในระดับต่ํา 

-   ใชมาตรการเดียวกับดานอุทกวิทยาและคุณภาพน้ําผิวดิน 

 ดําเนินการ -   จะไมมีการปลอยน้ําเสีย/ของเสียใด ๆ  จากตัวรถไฟลงสูแหลงน้ํา

ธรรมชาติที่แลนผาน ดังนั้นจึงไมมีผลกระทบตอระบบนิเวศนทางน้ํา 

-   ใชมาตรการเดียวกับดานอุทกวิทยาและคุณภาพน้ําผิวดิน 

10. การคมนาคม กอสราง - การกอสรางโครงการจะดําเนินการในเขตทางรถไฟ ซึ่งจะ

ทําการกอสรางเปนชวงๆ  บางชวงจะมีการตัดกับทางถนน 

ทั้งทางผานเสมอระดับ ทางลักผาน และ Overpass  จึงอาจ

สงผลกระทบตอการจราจรบนถนนที่มีการตัดผานพื้นที่

-   ติดปายประชาสัมพันธตามแนวเสนทางที่มีการกอสรางกอนการกอสรางอยาง

นอย 2 เดือน เพื่อใหผูใชเสนทางสามารถหลบหลีกไปใชเสนทางอื่นได 

-   หากจําเปนตองมีการทําทางเบี่ยงควรใชปายไฟบอกทาง ซึ่งเห็นชัดเจนในเวลา

กลางคืนเพื่อปองกันอุบัติเหตุ   
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 ดัชนีสิ่งแวดลอม ระยะ ลักษณะหลักของผลกระทบตอสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงการ แตจะเปนผลกระทบระยะสั้น  ดังนั้นผลกระทบ

ที่เกิดขึ้นจึงคาดวาจะอยูในระดับปานกลาง 

-   จํากัดพื้นที่กอสรางไมใหรุกล้ําเขตถนน 

-   ผูรับเหมาตองประสานงานกับตํารวจจราจรในพื้นที่และแบงเขตการกอสรางให

สัมพันธกับแผนการจัดการจราจร พรอมจัดเตรียมแผนการจัดการระบบจราจร 

และการปดการจราจร และมีการประกาศเพื่อแจงใหผูที่อยูอาศัยในชุมชนทราบ 

-   ติดตั้งไฟบริเวณจุดกอสรางใหสวางเพียงพอในเวลากลางคืน โดยเฉพาะไฟ

สําหรับบอกทิศทางชองจราจร 

-   แนะนําเสนทางลัด เพื่อใหผูใชรถใชถนนหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดบริเวณจุดกอสราง 

-   หลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุ อุปกรณกอสรางในชวงชั่วโมงเรงดวน    

 ดําเนินการ -   จะทําใหการคมนาคมในภาพรวมดีขึ้น เพราะโครงการจะ

ชวยลดปริมาณยานพาหนะบนถนนสายหลัก และปริมาณ

การจราจรบนถนน สงผลใหการจราจรบนถนนมีสภาพ

คลองตัวมากขึ้น 

-   มีการติดตั้งปายและเครื่องหมายจราจรเพื่อควบคุมการจราจรในแตละสถานี   

-   จํากัดความเร็วของยานพาหนะที่ใชขนสงผูโดยสารมายังสถานีรถไฟไมใหเกิน 30 

กม.ตอชม. 

-   จัดเจาหนาที่อํานวยความสะดวก บริเวณสถานี 

11. การใชประโยชน

ที่ดิน 

กอสราง -   แนวสายทางโครงการสวนใหญ เปนพื้นที่ เพื่ อการ

เกษตรกรรมและที่อยูอาศัย  การกอสรางโครงการจึงไม

สงผลกระทบตอการใชประโยชนที่ ดินในปจจุบัน 

นอกจากนี้การกอสรางบางชวงยังทําในพื้นที่ที่เปนสายเดิม 

-   วางแผนจัดเตรียมพื้นที่สีเขียวโดยการปลูกตนไม หรือหยอมตนไมสองขางทาง 

เพื่อใชเปนแนวกันเสียงฝุนและสายตา   (Buffer  zone)  

-   วางแผนจัดทําสวนหยอม  สวนสาธารณะ  และบริเวณ  Park and Ride ใน

ตําแหนงที่เหมาะสม  

-   การใชที่ดินขนาดยอยตามแนวสายทาง (อยูนอกเขตทาง) อันไดแก แผงลอย

และรานคาปลีกเล็กๆ จะตองมีการจัดการอยางระมัดระวัง อาจจําเปนตองยาย

เปนการชั่วคราวและการจัดหาทางเขา-ออกใหดวย 

 ดําเนินการ -   ผลกระทบดานบวก   เนื่องจากการใชที่ดินในบริเวณ

ใกลเคียงกับโครงการเกิดความสะดวกในการเขาถึงอาจ  

-   กรณีการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีในรัศมี 500 เมตร ใหคํานึงองคประกอบใน

การออกแบบผังพื้นที่เฉพาะ (Urban design)     เชน ความหนาแนน FAR 
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 ดัชนีสิ่งแวดลอม ระยะ ลักษณะหลักของผลกระทบตอสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม  

กอใหเกิดการอพยพออกไปสูชานเมืองที่ยังเปนพื้นที่

ชนบทและพื้นที่เกษตรกรรมหรือที่อยูอาศัยหนาแนนนอย 

ทําให พื้นที่ในใจกลางเมืองลดความหนาแนนลง  ใน

ขณะเดียวกันก็เกิดการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดิน

ชานเมือง จากเคยที่มีพื้นที่โลงวาง ก็มีการใชประโยชน

ที่ดินเปนเมืองมากขึ้น 

Land Mark และสุนทรียภาพของกลุมอาคาร โดยการชี้นํานักลงทุนหรือโดย

กลไกที่เหมาะสม  เชน กฎหมายปฏิรูปที่ดิน หากมีผลบังคับใชแลว  เปนตน 

-   กรณีการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินในบริเวณ 2 ขางทางโครงการ ยอม

เปนไปตามความพรอมของเอกชนเปนสวนใหญ  ซึ่งจะตองอยูภายใตกรอบ

ทางกฎหมายที่เกี่ยวของ เชน กฎหมายควบคุมการกอสรางอาคาร  และ

ขอกําหนดของกฎกระทรวงผังเมืองรวม 

12. สาธารณูปโภคและ

สาธารณูปการ 

กอสราง -   บริเวณที่เสนทางโครงการตัดผานแนวถนนซึ่งเปนที่ตั้งของ

ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการหลายประเภท  เชน 

ระบบไฟฟาและระบบโทรศัพท รวมทั้งระบบประปา  ซึ่ง

จะตองมีการยาย จึงอาจสงผลกระทบตอผูใชในบริเวณดังกลาว 

- ทางโครงการ จะประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อวางแผนในการ

โยกยาย รวมทั้งกําหนดแนวทางในการปองกันและลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้น 

 ดําเนินการ -    จะสงผลดีกับบริเวณใกลเคียงพื้นที่โครงการที่จะไดรับ

บริการที่เพิ่มขึ้น เชน ระบบไฟฟาสองสวาง ทางเลือกที่

เพิ่มขึ้นของการเดินทางโดยรถไฟ/รถไฟฟา เปนตน 

- 

13. การระบายน้ําและ

การปองกันน้ําทวม 

กอสราง - เกิดการเปลี่ยนแปลงรูปแบบของระบบระบายน้ําในปจจุบัน   

- การเก็บกองวัสดุ และการกอสรางอาจกีดขวางการระบายน้ํา 

- กําหนดพื้นที่กอสรางใหนอยที่สุดเทาที่จะเปนไปได เพื่อเปนการแกปญหา

การขวางกั้นอัตราการไหลของน้ํา 

- จัดใหมีสิ่งอํานวยความสะดวกในการระบายน้ําเพิ่มเติม เชน ทอระบายน้ําและ

คูระบายน้ําขางถนนเพื่อทดแทนสวนซึ่งถูกกระทบจากการกอสราง 

- หามมิใหคนงานกอสรางทิ้งขยะทกุชนิดลงในลําน้ําตางๆ  ที่อยูใกลเคียง  เพื่อ

ปองกันปญหาการตื้นเขิน การขีดขวางการไหลของน้ํา และปญหาน้ําทวมขังดวย 

- กําหนดใหดําเนินกิจกรรมการกอสรางประเภทการปรับพื้นที่ การขุดหรือการ

เจาะใกลแหลงน้ําในชวงฤดูแลง   
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- จัดใหมีการจัดระเบียบเก็บวัสดุอุปกรณและขยะของเสียจากการกอสราง 

 ดําเนินการ -   มีการกอสรางระบบระบายน้ําใหมในบริเวณโครงการจึงไม

เกิดผลกระทบ 

- สรางระบบระบายน้ําบริเวณสถานีรถไฟฟา  

- จัดเตรียมและปรับปรุงสภาพพื้นที่ใหเหมาะสมสําหรับการควบคุมการไหล

ของน้ํา 

- รวบรวมขยะและเศษวัสดุในระบบระบายน้ําเสมอ ๆ  

- พัฒนาบริเวณสถานีเพื่อการเก็บกักน้ําใหถูกวิธีและเหมาะสมกับลักษณะภูมิ

ประเทศ 

14. เศรษฐกิจและ

สังคม 

กอสราง -   ผลกระทบตอประชาชนที่ถูกเวนคืนที่ดิน : นอกจากกลุม

ราษฎรดังกลาวขางตนจะไดรับผลกระทบจากการรื้อยาย

แลวยังจะมีผลกระทบอื่น ๆ ตามมาอีกจากการดําเนินการ

โครงการ คือ ผลกระทบดานการประกอบอาชีพ  การ

จัดหาที่อยูอาศัย และผลกระทบดานจิตใจ 

-   ผลกระทบดานการเดินทางภายในชุมชนและระหวางชุมชน  

-   อาจเกิดปญหาความขัดแยงระหวางคนในชุมชนกับ

เจาหนาที่และคนงานของโครงการ  

-   ผลกระทบดานการประกอบธุรกิจการคาในบริเวณใกลเคียง

กับพื้นที่กอสราง : 

- มีการดําเนินงานดานการประชาสัมพันธเปนระยะ ๆ  และใหมีการสวนรวม

ของประชาชนของโครงการ เพื่อใหประชาชนในพื้นที่ไดรับทราบขอมูลของ

การพัฒนาโครงการ   

- จัดทํารายละเอียดโดยสรุปของโครงการ เปนเอกสารเผยแพรผานไปยังชุมชน

หรือประชาชนที่อยูใกลเคียงโครงการ   

- สํารวจความคิดเห็นของประชาชนหรือผูนําชุมชน เพื่อรับทราบปญหาตาง ๆ 

ที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการกอสรางของโครงการ เพื่อใชประกอบการพิจารณา

ของโครงการ ในการกําหนดแนวทางปองกันและแกไขปญหาไดอยางรวดเร็ว   

-  การจางแรงงานเพื่อการกอสรางโครงการ  ควรกําหนดเปนเงื่อนไขใหบริษัท

รับเหมากอสรางจางแรงงานจากในพื้นที่ดวย   และในขณะเปดดําเนินการ 

หากสามารถใชแรงงานในพื้นที่เพื่อเขาทํางานที่สอดคลองกับลักษณะงาน ก็

จะชวยใหโครงการ ไดรับการยอมรับจากประชาชนในพื้นที่มากขึ้น  

- จะตองมีมาตรการเรื่องการจดัเวรยาม ทั้งบริเวณพื้นที่กอสรางและบริเวณ

พื้นที่ที่เปดดําเนินการ  เพื่อการรักษาความปลอดภัย  
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- รวมกิจกรรมตาง ๆ ของชุมชน เชน การบริจาคทุนการศึกษา 

- กรณีมีการรองเรียนเกิดขึ้น ตองใหความสําคัญในการแกไขปญหาอยางจริงจังและ

เรงดวน 

 ดําเนินการ -   การเจริญเติบโตดานธุรกิจการคาและการลงทุน  ซึ่งจะทํา

ใหมีการจางงานมากขึ้น  

-   การจราจรมีความคลองตัวเพิ่มมาก 

- จัดใหมีการรักษาความปลอดภัยบรเิวณสถานี  รวมทั้งถนน ทางเดินเขา-ออก ของ

สถานี 

- จัดใหมีสิทธิพิเศษแกผูที่ไดรับผลกระทบโดยตรง ในการประกอบอาชีพ หรือ 

ประกอบธุรกิจบริเวณสถานี 

- สํารวจความคิดเห็นของประชาชน เพื่อรับทราบปญหาตาง ๆ ที่เกิดจาก

โครงการเพื่อไดนํามาดําเนินการและแกไขใหเหมาะสม 

- ประชาสัมพันธการดําเนินโครงการในรูปแบบตาง ๆ  ทั้งแผนพับ ปายประชาสัมพันธ 

- รวมกิจกรรมตาง ๆ ของชุมชน เชน การใหทุนการศึกษาโรงเรียนในแนวสาย

ทาง การทอดผาปา หรือกฐินวัดในแนวสายทาง เปนตน 

- จัดใหมีการดูงานหรือทัศนศึกษาในโครงการเพื่อใหทราบลักษณะการ

ดําเนินงานของโครงการโดยเนนกลุมเปาหมายผูนําชุมชน เยาวชน นักเรียน 

และประชาชนทั่วไป 

15. การแบงแยกชุมชน กอสราง -   กิจกรรมของโครงการขณะทําการกอสรางไมกอใหเกิด

ผลกระทบตอการแบงแยกชุมชนทั้งสองฝงทางแตอยางใด  

แตอาจะมีบางในบางชวงของการกอสราง ซึ่งอาจจะมีการ

ปดกั้นแนวเสนทางบางสวน  ซึ่งเปนผลกระทบเพียง

เล็กนอยเทานั้น 

-   เก็บวัสดุ อุปกรณ ไมใหกีดขวางการเดินขามถนน 

- ติดตั้งปายหรือเครื่องหมายแสดงเขตกอสราง 

 ดําเนินการ -  เนื่องจากโครงการจะเปนลักษณะทางรถไฟที่มีความเร็วสูง - กําหนดสะพานขามใหเหมาะสมกับพื้นที่ชุมชน 
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เพื่อปองกันอันตรายที่จะเกิดจากวิ่งไป-มาของรถไฟ  จึง

จัดใหมีการกั้นรั้วคอนกรีตถาวรตลอดแนวเสนทาง  และ

เสริมดวยลวดตาขายโครงเหล็กในบริเวณที่ผานชุมชน 

สงผลใหราษฎรในบริเวณขางแนวเสนทางไมสามารถ

ตอเ ชื่อมถึงกันได  กอให เกิดความไมสะดวกในการ

เดินทางไป-มาหากันเหมือนเดิมได ซึงผลกระทบที่เกิดขึ้น

คาดวาจะอยูในระดับปานกลาง 

- จุดที่จะสรางสะพานขามทางรถไฟตองมีการหารือกับชุมชนกอน ในชุมชนมี

ความหนาแนนมากควรมีการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ เพื่อใหการ

ติดตอสื่อสารภายในชุมชนเปนไปอยางสะดวก 

16. การสาธารณสุข

และอาชีวอนามัย 

กอสราง -   ประชาชนจะไดรับผลกระทบอันเนื่องมาจากการรื้อยาย

สาธารณูปโภคบนเขตทางรถไฟ การปรับพื้นที่ และการ

กอสร า ง  ซึ่ ง จะทํ า ให เ กิ ดปญหาฝุ นละออง  ความ

สั่นสะเทือน และปญหาเสียงดัง โดยอาจจะกอใหเกิดความ

รําคาญ แตเปนผลกระทบที่เกิดขึ้นในระยะเวลาสั้น 

- ผูรับเหมาตองจัดทําแผนการจัดการดานความปลอดภัยและอาชีวอนามัย 

- จัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลใหเพียงพอ พรอมทั้งกําชับให

คนงานสวมใสอุปกรณดังกลาวทุกๆ ครั้งขณะปฏิบัติงาน ไดแก ที่อุดหู (Ear 

plug )  ครอบหู (Ear muff) หนากากปองกันฝุน (Mask)  

- จัดใหมีอุปกรณปฐมพยาบาล รวมทั้งยาที่จําเปนไวในพื้นที่กอสราง ตลอดจน

จัดใหมียานพาหนะ เพื่อใชในการขนยายผูปวยหรือผูไดรับบาดเจ็บจาก

อุบตัิเหตุ  ไปยังสถานพยาบาลใกลเคียง 

- จัดเตรียมน้ําดื่ม-น้ําใชที่สะอาดใหแกคนงานในระหวางปฎิบัติงาน และใหมี

ปริมาณที่เพียงพอกับความตองการของคนงาน 

- บําบัดน้ําเสียและจัดการมูลฝอยตามมาตรการที่กําหนดเพื่อลดการเพาะพันธุ

ของสัตวนําโรค 

 ดําเนินการ -   เนื่องจากการดําเนินการโครงการ จะทําใหการคมนาคม

สะดวกรวดเร็วยิ่งขึ้น สงผลใหการเดินทางของประชาชน

ไปยังสถานพยาบาลตาง ๆ เกิดความคลองตัว ประกอบกับ

- จัดทําแผนการจัดการดานความปลอดภัยและอาชีวอนามัยสําหรับพนักงาน

ประจําสถานีและศูนยซอมบํารุง 

- จัดใหมีการฝกซอมรับเหตุฉุกเฉินอยางนอยปละ 1 ครั้ง       
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 ดัชนีสิ่งแวดลอม ระยะ ลักษณะหลักของผลกระทบตอสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม  

มลพิษตาง ๆ จากรถไฟฟามีในปริมาณนอยซึ่งไมกอใหเกิด

ผลกระทบตอสุขภาพจัดเปนผลกระทบในทางบวก   

- บําบัดน้ําเสียและจัดการมูลฝอยตามมาตรการที่กําหนดเพื่อลดการเพาะพันธุ

ของสัตวนําโรค 

17. แหลงโบราณคดี 

ประวัติศาสตร และ   

ศาสนสถาน 

กอสราง -   จะไมเกิดความเสียหายจากความสั่นสะเทือนเนื่องจากโครงสราง

ที่สําคัญที่ใกลที่สุดอยูหางจากแนวเขตทางประมาณ 50 เมตร  จะ

มีเพียงผลกระทบที่เกิดขึ้นจาก เสียง และทัศนียภาพจากกองวัสดุ

กอสร างต างๆ แต เปนลักษณะของผลกระทบที่ เกิดขึ้น

เพียงชั่วคราว ซึ่งถือไดวาไมรุนแรงมากนัก   

- ในการกําหนดแนวเสนทางในชวงดังกลาว ควรพิจารณาแนวเสนทางกอสราง 

รวมทั้งที่ตั้งสถานี ใหหางวัดใหมากที่สุดเทาที่จะทําได  

- ควรตรวจสอบความสั่นสะเทือนสถานที่สําคัญขณะกอสรางโครงการ และ

หลังเปดดําเนินโครงการ 

-  ควรเลือกใชวิธีการกอสรางและอุปกรณกอสรางที่กอใหเกิดแรงสั่นสะเทือนนอยที่สุด 

-  ตองกําหนดใหมีมาตรการในการปองกันมลภาวะดานเสียง  และฝุนละออง

อยางดีที่สุดเพื่อกอใหเกิดผลกระทบนอยที่สุด 

- ในกรณีที่มีการขุดพบแหลงโบราณสถานหรือโบราณวัตถุ ตองแจงกรมศิลปากรเพื่อ

จะไดทําการสํารวจ ขุด และเคลื่อนยายโบราณวัตถุไปเปนสมบัติของชาติตอไป 

 ดําเนินการ เกิดผลกระทบในระดับต่ํา เนื่องจาก 

- อาจเกิดแรงสั่นสะเทือนจากการวิ่งผานของขบวนรถ แตจะมี

ระดับต่ําจึงไมกอใหเกิดความเสียหายตออาคารและศาสนสถาน     

-  แนวสายทางโครงการนี้ไมบดบังทัศนียภาพของอาคาร 

ศาสนสถานแตอยางใด 

- เมื่อการกอสรางแลวเสร็จ ใหหามาตรการลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอม เชน การ

ปองกันฝุนละอองและแรงสั่นสะเทือน เพื่อไมใหมผีลกระทบ ตอศาสนสถาน  

- ออกแบบปรับปรุงสภาพภูมิทัศนและสภาพแวดลอมของสิ่งกอสรางสถานี

รถไฟสวนที่ใกลเคียงศาสนสถานใหกลมกลืน 

18. ทัศนียภาพ กอสราง -   ในชวงการกอสรางโครงการ อาจจะสงผลกระทบบาง

เนื่องจากบริเวณพื้นที่กอสรางมีรถ หรือเครื่องจักรและ

วัสดุอุปกรณสําหรับการกอสราง  ซึ่งอาจจะมีการตั้ง   

กีดขวางบริเวณถนน หรือทางสัญจรไป-มา ของประชาชน 

อยางไรก็ตามโครงการจะมีการกั้นบริเวณที่มีการกอสราง

- ในการกอสรางควรมีการออกแบบ วางผัง โดยพยายามหลีกเลี่ยงการ

เคลื่อนยายตนไมใหญใหนอยที่สุด 

- ใชโครงสรางกั้นเขตกอสรางที่ชัดเจน มีปายแสดงเขตกอสรางใหชัดเจน รูปแบบ

ตามขอกําหนดของพื้นที่นั้นๆ และมีการติดตั้งปายแสดงทัศนียภาพของโครงการ

ในอนาคตเพื่อเปนการชวยลดผลกระทบทางดานทัศนียภาพในจุดที่มีการกอสราง 
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 ดัชนีสิ่งแวดลอม ระยะ ลักษณะหลักของผลกระทบตอสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม  

เพื่อไมใหสงผลกระทบตอผูที่สัญจรไป-มา หรือผูที่อาศัย

อยูในบริเวณโดยรอบโครงการ 

- ดําเนินการเฉพาะในพื้นที่เทาที่จําเปน และรักษาความสะอาด ความเปน

ระเบียบในการจัดกองวัสดุในพื้นที่กอสรางอยางสม่ําเสมอ 

- ลดความขัดแยงการใชเรื่องเสน สี ขนาดและพื้นผิว ในโครงการดวยการ

ออกแบบรายละเอียดที่เหมาะสม เพื่อลดการการสับสนทางการมอง   

- จัดการเรื่องการใหแสงสวางในพื้นที่ที่มีแสงจํากัด และลดการบดบังแสงสวาง 

- หลีกเลี่ยงการสรางทัศนียภาพที่ไมนาดูในพื้นที่ที่ทําการกอสราง 

- ใชโครงสรางเพื่อปดบังในเขตที่ตองการความเปนสวนตัว   

- กรณีที่โครงสรางโครงการผานใกลอาคารสูง จะตองมีโครงสรางกําบังเพื่อ

ปองกันการเสียความเปนสวนตัวของอาคารนั้น 

- หลีกเลี่ยงการกอสรางที่ไปบดบังทัศนียภาพที่สวยงาม 

 ดําเนินการ -    เมื่อโครงการไดเปดดําเนินการจะไมกอใหเกิดผลกระทบ

ดานทัศนียภาพ เนื่องจากพื้นที่โครงการสวนใหญจะใช

เขตทางของการรถไฟแหงประเทศไทยซึ่งมีอยูแลว 

 

- จัดภูมิทัศนบริเวณตัวสถานีและโครงสรางตางๆ เพื่อลดการขัดแยงทางดาน

ทัศนียภาพ 

- ทําการเพิ่มพื้นที่สีเขียวเสริมในเขตแนวเสนทางของโครงการในรูปแบบของการ

ปลูกตนไมเสริมบริเวณโครงสรางของโครงการเพื่อลดความแข็งกระดางทางดาน

มุมมองของโครงสราง  และสีเขียวของตนไมยังกอใหเกิดความสบายตาและทําให

มีการปรับตัวทางดานการรับรูตอทัศนียภาพที่เปลี่ยนไปจากเดิมไดเร็วขึ้น  

-  การใหบริการประชาสัมพันธสินคาหรือสื่อตางๆ บนตัวสถานี ควรพิจารณา

รูปแบบของปายสื่อทั้งในดาน รูปราง สี ขนาด ที่ไมขัดแยงหรือเปนจุดเดน

มากเกินไป กับลักษณะโครงสรางโดยรวมของสถานี 

- หลีกเลี่ยงการปรับปรุงตกแตง ที่จะกอใหเกิดความเสียหายแกโครงสราง 

 


